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WoLreaNG KieserT, Berlin

1945-1950:

Wiederaufbau des Schlesischen Bahnhofs

Am 2. Mai vor 70 Jahren endete der Zweite Weltkrieg fur Berlin.
Um 6.00 Uhr morgens hatte sich der letzte Berliner Kampf-
kommandant, Helmut Weidling, mit seinem Stab ergeben und im
Gefechtsstand des russischen Generals Tschuikow am Tempel-
hofer Schulenburgring die Kapitulationsurkunde unterschrieben.
In wenigen Jahren hatte sich Berlin in eine Ruinenlandschaft
verwandelt. Etwa 35 % der Wohnungen waren total zerstért, von
den bei Kriegsende noch benutzbaren Wohnungen ca. knapp
zwei Drittel mehr oder weniger stark beschadigt. [1]

Nicht minder schwer von den Flachenbombardements betroffen
war die Verkehrsinfrastruktur, darunter der im Bezirk Friedrichs-
hain liegende Schlesische Bahnhof, der heutige Berliner Ost-
bahnhof. Am Abend des 23. April 1945 endeten dort die Kampfe
mit der vollstandigen Einnahme des Bahnhofs. [2] Flnf Tage zuvor
hatten amerikanische und britische Bomber noch einmal die
Gegend um den Schlesischen Bahnhof attackiert. Die Bilanz: Das
Empfangsgebédude war groRtenteils zerstort, lediglich die AuRen-
wande und das Kellergeschoss mit seiner massiven Abschlussdecke

Bild1 Die ankommenden Gaéste des ersten Fernzuges wur-
den von einer Ehrenformation der Roten Armee begrift.
(Foto Sammlung Sigurd Hilkenbach)
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waren noch vorhanden. [3] Einem Bericht des Dezernats 49 der
RBD Berlin zu Folge waren ,,die gesamten dem Bahnkdrper im
Sudwest vorgelagerten Raume fir die Fahrkartenausgabe und
Gepéackannahme, die Décher uber der siidwestlichen Eingangs-
halle und dem anschliessenden, die Warterdume mit Wirtschaft und
Abortanlagen enthaltenden Bauteil bis zum mittleren Risalit (ehe-
malige Firstenrdume), der westliche Teil des sliddstlichen Kopf-
baues mit Dienstraumen, alle Behelfsraume (Baracken), die im
Kriege an der Sldseite des Empfangsgebaudes errichtet waren®,
durch Brande und Bombentreffer zerstort. [4] Mehr als 13 Bomben-
trichter hatte man im Mai 1945 auf dem Bahnhof gezéhit. [2]

Unmittelbar nach Kriegsende wurde mit Aufrdumarbeiten begon-
nen, zumal der Bahnhof im Verkehr mit der Sowjetunion eine
erhohte Bedeutung besaR. Nicht nur Kampftruppen und Kriegs-
gerat wurden in die Sowjetunion abgefahren, auch Personal zum
Aufbau einer Militdradministration musste in die ehemalige
Reichshauptstadt transportiert werden. Zudem gedachte der sowje-
tische Regierungschef Stalin zur Konferenz der Siegerméchte in
Potsdam mit der Bahn anzureisen. Es mussten also mdglichst
schnell ,,ertragliche Verhaltnisse hinsichtlich der Betreuung der
Fahrgéaste* geschaffen sowie die fur den Betrieb erforderlichen
Dienstraume hergerichtet werden. [4] In wenigen Wochen hatten
deutsche Eisenbahner die Bahnsteige aufgerdumt und die betriebs-
maRige Ordnung wiederhergestellt. Am 28. Juni 1945 traf der erste
aus Moskau kommende Fernexpresszug gegen 14.10 Uhr auf dem
Schlesischen Bahnhof am Bahnsteig B ein, wo er von Vertretern der
sowjetischen Besatzungsmacht und einer Ehrenwache mit présen-
tiertem Gewehr sowie von Vertretern der Stadtverwaltung und der
Polizei empfangen wurde. Die ersten S-Bahn-Ziige erreichten den
Bahnhof am 5. November des Jahres.

Auf Anordnung von Generalmajor Kwaschnin, Chef der Transport-
abteilung der Sowjetischen Militar-Administration in Deutschland
(SMAD), sollte der Bahnhof bis zum 31. Dezember 1946 instand
gesetzt sein. Als Erstes waren geméaR einem Befehl der sowjeti-
schen Militdrverwaltung vom 24. Oktober 1945 die folgenden

Im Mai schon hatten wir von der bevorstehenden Fahrt gehort.
Personal wurde gesucht. Wir meldeten uns sofort. Und alles
fing damit an, daB3 wir tagelang die Wagen reinigten, mit Pinsel
und Farbe hantierten, bei einfachen Reparaturen halfen. Denn
es waren natirlich keine neuen Wagen, nicht vergleichbar
denen, die jetzt zwischen Moskau und Berlin verkehren. Eine
alte Dampflok zog sie. Schlechte Gleise, zerstérte Bahnhdfe
und viele notdlrftig instand gesetzte Briicken zwangen zu
langsamer Fahrt. Erst am siebenten Tag waren wir in Berlin.
Der Bahnsteig auf dem Ostbahnhof war schwarz von Leuten.
Es waren unsere Soldaten und Offiziere, die als erste in die
Heimat zuriickfahren durften. Sie hatten keine Fahrkarten,
brauchten keine. Nur einen kleinen Zettel des Kommandeurs
muBten sie vorweisen. Alle hatten nur einen Wunsch: Schnell
nach Hause, zur Familie, zu den Eltern, zu den Freunden.
Aus einem Interview in der SED-Zeitung ,Neues Deutschland”
vom 26./27. April 1975 mit Natalja Nikuschina und Alexandra
Morosowa, Schaffnerinnen im ersten Fernexpresszug
Moskau—Berlin, der am 28. Juni 1945 auf dem Schlesischen
Bahnhof eintraf.
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Russische Dampflok 3¥ 713-25 beim Umsetzen Uber
(Foto Sammlung Sigurd Hilkenbach)
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Baumalnahmen umzusetzen: ,,Die Eingangshalle muf3 neu uber-
dacht werden. Daran anschliefend soll links anstelle des nicht
wiederaufzubauenden eingeschossigen Fahrkartenschalterhallen-
und Gepackabfertigungsgebdudes ein eingeschossiger kleinerer
Bauteil erstellt werden, der die Gepackaufbewahrung und die
Biros der Gepackabfertigung enthalt. Die Reisegepackabfertigung
(Annahme) soll in den Gewdlben, die nérdlich an die Eingangs-
halle anschlieRen, erfolgen. Das rechts an die Eingangshalle
anschlieRende Empfangsgebaude ist vollig ausgebrannt und muf3
zunachst neu uberdacht werden. Der frihere Warteraum | soll als
Schalterhalle ausgebaut werden. Von hieraus sind die anschlieRen-
den Warteséle 11 und Il zu erreichen. Die Biros der Fahrkarten-
ausgabe werden Uber der Abortanlage hergerichtet. Der Gesamt-
ausbau wird entsprechend der gespannten Lage am Baustoff- und
Arbeitsmarkt nur schrittweise erfolgen kénnen. Es ist z. B. daran
gedacht, zunéchst nur den Wartesaal 3. Klasse auszubauen. Die
Wiederherstellungsarbeiten am d&stlichen Ende des Empfangs-
geb&udes sind bereits im Gange. Sie umfassen die Instandsetzung
der Kassenrdume sowie den Neubau der Bilrordume fir Bm 14,
Smla und Fm 2. Diese Arbeiten werden als Bauabschnitt |
bezeichnet. Bauabschnitt 1l wiirde den Neubau der Gepack-
abfertigung sowie die Instandsetzung der Eingangshalle, der Bau-
abschnitt I11 die Herrichtung der Raume fiir die Fahrkartenausgabe
sowie der Warteséle umfassen.* [4]

An eine Fertigstellung der dringend benétigten Warteséle noch vor
Einbruch des Winters war angesichts der erforderlichen
Baustoffmengen nicht zu denken, so ein Schreiben vom
20. November 1945 an den Militarbevollméchtigten bei der RBD
Berlin, Oberst Malowitzki. ,,Es wurde daher im Einvernehmen mit
dem russischen Bahnhofskommandanten beschlossen, als vorlaufi-
gen Warteraum den in der Nahe liegenden Bunker auszubauen. Die
Bunkerraume sind bereits in Benutzung und geniigen den
Ansprichen, die in diesem Winter an Warteraume gestellt werden
konnen.* [4]

Seit dem Spatsommer 1945 war die RBD Berlin mit Planungen
zum Wiederaufbau des Schlesischen Bahnhofs befasst. Zundchst
wollte man mit der Errichtung der dringend benétigten Gepack-
abfertigungsrdaume und der Uberdachung der Eingangshalle begin-
nen und danach die Arbeiten an der anschlieBenden Fahrkarten-
schalterhalle aufnehmen. Im darauffolgenden Bauabschnitt sollten
dann die beiden Warteséle sowie die dazugehérigen Wirtschafts-
raume wiederhergestellt werden. Wartesaal 1 wollte man den deut-
schen Reisenden zur Verfiigung stellen, Wartesaal 2 den russischen.
Vor Beginn des Winters 1946/47 sollte der Wiederaufbau abge-
schlossen sein. [4] Im Zuge der geplanten Bauarbeiten wollte die
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Bild3  Begrufung der Gaste des ersten Fernzuges Moskau—
Berlin durch den stellvertretenden OB Maron, OB Dr. Arthur
Werner und den stellvertretenden sowjetischen Stadtkomman-
danten Generalmajor Barinow (Foto Landesarchiv Berlin)

RBD Berlin die Fassade des Empfangsgebédudes originalgetreu
wiederherstellen lassen. Dabei waren vom Neubauamt 2 folgende
Aspekte zu beachten:

»1. Zu diesem Zwecke sind die noch brauchbaren Verblend- und
Formsteine und besonders die bis auf weiteres nicht ersetzba-
ren Terrakotten (Konsole, Gesims- und Bristungsteile) sorgfal-
tig zu sammeln und fiir den Wiederaufbau zu lagern.

2. Soweit die Formstiicke usw nicht ausreichen, sind die Ausbes-
serungen und Erganzungen der Fassade mit gewohnlichen
Steinen in der Weise vorzunehmen, dafl die Hauptlinien
gewahrt werden. Fir die Gesimse sind in diesem Falle Probe-
stiicke an Ort und Stelle auszufihren. Die endgiltige Aus-
fihrung darf erst nach Genehmigung durch Dez 49 erfolgen.

3. Samtliche Fenster- und Tlr6ffnungen sind genau wie die vor-
handenen auszubilden.

4. Die Lage der Regenrohre mit Ricksicht auf die Entwésse-
rungsleitungen ist sofort zu bestimmen. An den entsprechenden
Stellen sind Mauerschlitze vorzusehen.* [3]

Entgegen den Vorstellungen der Reichsbahn sah der Befehl von
Generalmajor Kwaschnin einen sofortigen und endgtiltigen Aufbau
des auf der Sudfront gelegenen und groRtenteils zerstdrten

Empfangsgebéudes vor. Dabei war eine klare Trennung zwischen

dem Fern- und S-Bahn-Verkehr vorgesehen. Der Fernverkehr sollte

tiber den Mitteltunnel geleitet werden, der S-Bahn-Verkehr tber die
beiden Seitentunnel. ,,Der Wiederaufbau gliedert sich demnach in
folgende Abschnitte:

a) Eine grofRe Empfangshalle fir den Fernverkehr wird in der
Achse des verbreiterten Fernbahntunnels vor die bestehende
Front neu vorgebaut.

b) Ausbau der westlichen S-Bahn-Halle; dariber werden die
Diplomatenraume angelegt. Hinter der S-Bahn-Halle ist die
Gepéackausgabe vorgesehen.

c) Zwischen dieser S-Bahn-Halle und der groRen Empfangshalle
werden die Warterdume fir russische und deutsche Reisende,
die Kantine fur die Besatzungsmacht und die Diplomaten-
Schlafrdume untergebracht.

d) Die ostliche S-Bahn-Halle wird in der gleichen Weise wie die
westliche in dem durch Bombeneinwirkung bis auf das
Kellergeschol? vernichteten Geb&audeteil angelegt.

e) Zwischen dieser S-Bahn-Halle und der grofen Empfangshalle
ist die Gepackannahme und die Handgepéackaufbewahrung
untergebracht.

f)  Am Ostende des Empfangsgebaudes mul? die Bahnhofskasse,
die zur Zeit im ErdgeschoR eingebaut ist, nach dem Ober-
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Bild4 Blick von Sud-
osten auf die Reste des west-
lichen Teils des Empfangs-
gebaudes nach Aufraum-
arbeiten, Aufnahme

19. April 1947
(Foto Max Krajewski,
Historische Sammlung der
DB AG)

geschol’ verlegt werden. Im Erdgeschof? wird das ExpreRgut
eingebaut.” [4]

Begonnen werden sollte mit dem Wiederaufbau des westlichen
Flugelbaus einschlieflich der Viaduktbdgen unter der Fernbahn, in
dem samtliche fur die sowjetische Besatzungsmacht vorgesehenen
R&ume untergebracht waren. AnschlieBend sollte die Empfangs-
halle mit den seitlichen Anbauten sowie der dstliche Fliigelbau bis
zur S-Bahn-Halle folgen. Beendet werden sollten die Bau-
maRnahmen mit der Wiederherstellung der 6stlichen S-Bahn-Halle
und dem Ostende des Bahnhofs bis zur FruchtstraRe (heute Strale
der Pariser Kommune).

Am 23. April 1946 fand in der Hauptverwaltung der Reichsbahn
eine Besprechung statt, an der der stellvertretende Abteilungsleiter
der Hauptverwaltung, Direktionsrat Ammer, sowie Direktionsrat
Radermacher (Ref 64) und Dipl.-Ing. Reichle von der RBD Berlin
in Vertretung des Dezernats 49 teilnahmen. In dieser Besprechung
wurde die von der RBD vorgeschlagene Wiederaufbauplanung des
Empfangsgebéudes in allen Einzelheiten durchgesprochen. Danach
ging der hauptsachliche Planungsteil von einer an der Stidwestecke
des Gebaudes angeordneten Haupteingangsschalterhalle aus, wah-
rend die Planung fir die Vorplatzgestaltung auf die Achse des stid-
lichen Mittelrisalits ausgerichtet war. Der Bahnhofsvorplatz sollte
sich bis zum Ufer der Spree erstrecken und lediglich vom
Stralenzug Holzmarkt- und MihlenstraBe gekreuzt werden.
Zwischen der ehemaligen Strae ,,Am Schlesischen Bahnhof* und
der Holzmarktstrae sollten ein von Griinanlagen eingefasster
FuBgéngerbereich sowie Parkplatze fir PKW gebaut werden.
Ostlich und westlich davon war der Bau zweier Gebaudekomplexe
geplant, von denen der westliche als Hotel genutzt werden sollte.
Am Nordufer der Spree sah der Plan den Bau einer Dampfer-
anlegestelle 6stlich der Schillingbriicke vor, symmetrisch aufgeteilt
in je sieben Liegeplatze. [5]

Einer Verlegung des Verkehrsschwerpunkts nach dem Mittel- und
Ostteil des Empfangsgebédudes stand nach Meinung der Planer die

Bild5 Blick von der
StralBe ,,Am Schlesischen
Bahnhof* auf die vollig zer-
storte Gepéackabfertigung
und die Bahnbricken uber
die KoppenstraBe, Auf-

nahme 19. April 1947
(Foto Max Krajewski,
Historische Sammlung der
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im Mittelteil wiederhergestellte Betriebskiiche im Wege. lhrer
Ansicht nach hatte der 1931 vorgelegte Entwurf zum Umbau des
Gebdudes vom verkehrlichen Standpunkt aus gesehen ein
Hochstmall an Vorziigen. Die Planungen gingen vom sidlichen
Mittelrisaliten aus, an den sich ostlich die Fernverkehrshalle mit
allen zugehdrigen Einrichtungen anschlie3en sollte. ,,Wenn es nicht
schwerwiegende Bedenken waren, die die Ausfuhrung dieser
Planung hemmten, wird letztere die Grundlage bilden missen fur
jetzt notwendige zwischenzeitliche Baustadien; denn eine Gesamt-
ausfiihrung nach diesem Plan wiirde mit Riicksicht auf die heutigen
beschrankten Baumdglichkeiten nur auf besonderen Wunsch und
mit Unterstitzung der russischen Besatzungsmacht vorzunehmen
sein. Die RBD ist daher angewiesen worden, ihre Planung des
Zwischenstadiums dem spéteren, endglltigen Zustand unter
Berticksichtigung des Entwurfs vom Jahre 1931 besser anzupassen,
sodal spatere, kostspielige Umbauarbeiten des westlich des
Mittelrisalits gelegenen Bauteils tberflissig werden.” [4] Vier
Entwiirfe zur baulichen Gestaltung des Empfangsgebaudes entwi-
ckelte das Dezernat 49 der RBD Berlin im Laufe des Jahres 1946,
von denen der Plan Hge 49/10 vom 11. Dezember des Jahres umge-
setzt wurde.

Anfang Juni 1946 verflgte die Hauptverwaltung der Reichsbahn,
die Bauarbeiten nach dem von der RBD vorgelegten Kosten-
anschlag tber 1,56 Millionen RM vorbehaltlich seiner Genehmi-
gung auszufiihren. Dieser Anschlag setzte sich zusammen aus: [6]

1. Wiederherstellung der Bahnhofskasse 97 000.- RM
2. Aufbau der Gepackaufbewahrung,

Wiederherstellung der Gepackannahme

und der Eingangshalle 243 000.- RM
3. Wiederherstellung der Schalterhalle, Warteséle

und Nebenrdume 875 000.- RM
4. Instandsetzung der Bahnsteighallen 345 000.- RM

Wie aus einer weiteren Verfligung der Hauptverwaltung vom
13. Juni hervorgeht, wurde der Gesamtaufwand fiir auszufiihrende
Bauarbeiten im Jahre 1946 auf 300 000 RM begrenzt, die aus den



